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Resumo: Este artigo versa sobre o Corredor Bioceanico, fomentando como tal rota pode contribuir para o
desenvolvimento local de Mato Grosso do Sul, mais especificamente na cidade de Porto Murtinho, no olhar
voltado ao desenvolvimento turistico. O trabalho é fundamentado inicialmente nos impactos da grande
obra da ponte binacional entre Porto Murtinho, no Brasil, e a cidade gémea Carmelo Peralta, no Paraguai.
Posteriormente, como fundamentacdo tedrica, trataremos de conceitos de rota para efeito de benchmarking,
referendando outras rotas de integragdo latino-americana como San Juan, La Rioja e Coquimbo. Na parte
final do artigo, trataremos de politicas publicas no contexto de MS a partir da viabilidade do corredor
bioceanico. A metodologia utilizada sera pesquisa bibliografica, bibliométrica e documental sobre os temas
relacionados a tematica principal e os resultados sdo parciais sobre os impactos que o Corredor causara no
municipio de Porto Murtinho.

Palavras-chave: Rota Bioceénica; Porto Murtinho; turismo.

Abstract: This article is about the Bioceanic Highroad Crossing, promoting how such a route can contribute to
the local development of Mato Grosso do Sul, more specifically in the city of Porto Murtinho, in the perspective
of tourism development. The work is based initially on the impacts of the great work of the binational bridge
between Porto Murtinho in Brazil and the twin city Carmelo Peralta in Paraguay. Subsequently, as theoretical
basis, we will deal with route concepts for benchmarking, referring to other Latin American integration routes
such as San Juan, La Rioja and Coquimbo. In the final part of the article, we will discuss public policies in
the context of MS from the viability of the bioceanic corridor. The methodology used will be bibliographical,
bibliometric and documentary research on the themes related to the main theme and the results are partial
about the impacts that the Route will cause in the municipality of Porto Murtinho.

Keywords: Bioceanic Route; Porto Murtinho; tourism.

Resumen: Este articulo versa sobre la Ruta Bioceanica, fomentando como tal ruta puede contribuir
al desarrollo local de Mato Grosso do Sul, mas especificamente en la ciudad de Porto Murtinho, en la
mirada volcada al desarrollo turistico. El trabajo es fundamentado inicialmente en los impactos de la
gran obra del puente binacional entre Porto Murtinho, en Brasil, y la ciudad gemela Carmelo Peralta, en
Paraguay. Posteriormente, como fundamentacidn tedrica, trataremos de conceptos de ruta para efecto de
benchmarking, refiriendo otras rutas de integracién latinoamericana como San Juan, La Rioja y Coquimbo.
En la parte final del articulo, trataremos de politicas publicas en el contexto de MS a partir de la viabilidad
del corredor biocednico. La metodologia utilizada serd investigacion bibliografica, bibliométrica y documental
sobre los temas relacionados con la tematica principal y los resultados son parciales sobre los impactos que
la Ruta causara en el municipio de Porto Murtinho.

Palabras clave: Ruta Biocednica; Porto Murtinho; turismo.
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1 INTRODUCAO

O Corredor Rodoviario Bioceéanico teve seu inicio no ano 2000, com a clpula de presidentes
da América do Sul, tendo como objetivo a construcdo de uma cooperacdo estatal e integracao
do continente sul-americano, conhecido inicialmente como Integracdo da Infraestrutura regional
(lirsa), para que compusesse um corredor ou uma rota”* de integracdo com escoamento da pro-
ducdo desses paises pelo Oceano Pacifico, assim minimizando custos operacionais, financeiros,
integracdo do continente e também diminuindo o trajeto para Asia, logo, diminuicdo de tempo
para chegada da producdo.

Posteriormente, este Corredor teve altera¢des para sua implementacdo. Entdo, é preciso
compreender os aspectos que compde o Corredor Biocéanico e os paises que que serdo cortados
por ela, analisando os aspectos do turismo e da multidimensionalidade do desenvolvimento.
Inicialmente sobre o histérico do Corredor Bioceanico, houve a Carta de Assuncion em 2015,
que fora firmada pelos presidentes dos paises estabelecendo um Corredor Bioceanico partindo
de Campo Grande, MS/Brasil até aos portos do norte do Chile, constituindo uma politica de
integracao regional.

O Corredor Bioceanico sera uma alavanca para o desenvolvimento da cidade de Porto
Murtinho e do seu entorno, potencializada pela localizagdo estratégica do municipio que favore-
cera o turismo e, em paralelo, pela logistica, que a partir da construcao de uma ponte binacional
que ligard a cidade sul-mato-grossense a Carmelo Peralta, no Paraguai, prevista a ser concluida até
meados de 2022. Essa ponte viabilizard uma proximidade maior aos portos do Pacifico, no Chile.

Este Corredor é composto por quatro paises, sendo eles Brasil, Paraguai, Argentina e Chile.
Com isso, serd provocado um aumento significativo da demanda turistica no percurso do Corredor,
pois a relacdo das atividades turisticas € uma iniciativa que engloba as atividades econémicas,
sociais, ambientais, entre outras areas do desenvolvimento O desenvolvimento de praticas de
turismo nessa regido poderd trazer consigo diversos riscos de perdas de muitos conhecimen-
tos culturais, transformacées da paisagem, podendo também ocasionar degradacao ambiental
(NOGUEIRA, 1990; LEITE, 2003; FERNANDES, 2002; BARROS, 1998).

Ocorre que com a suposta crescente demanda de turistas estrangeiros buscando o territério
brasileiro, principalmente na regido que se limita o Corredor no trecho brasileiro, entre Campo
Grande a Porto Murtinho, e os roteiros que se agregarao (Bonito e Pantanal), serdo necessarios
aportes em termos de fundamentacdo no idioma em espanhol para as comunidades locais e
sinalizacdo turistica nos idiomas espanhol e inglés, dentre outras demandas.

Os objetivos do Corredor sao de facilitar o tramite logistico entre os paises sul-americanos,
e fortalecer o turismo, além da unido dos povos de cone sul do continente. Um cidaddo de
Nioague, no Mato Grosso do Sul, e outro em Pozo Hondo, no Paraguai, como tipico cidadao
urbano, mesmo que em cidade interiorana, geralmente tem uma visdo fracionada de espaco,
pois esta acostumado aos lugares da sua vivéncia cotidiana e nem sempre possui informacdes
da realidade de outros lugares. Da mesma forma, esse cidaddo é importante ndo so pela sua
afetividade ao local quanto pelo sentimento de pertencimento.

O tipo de relacdo entre paises varia com o tempo, no caso cada momento historico, e a

“[...] “o conjunto de infraestruturas, sistemas operacionais e meios logisticos que, em diferentes escalas e
especializagdes, se integram com o objetivo de propiciar a continuidade do transporte, desde a origem da produgéo
até o destino do beneficiamento, transformacgédo ou embarque” (BARAT, 2007, p. 21).
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intencionalidade da rota e suas dimensdes passardo a ser materializadas principalmente a partir
da construcdo da ponte binacional entre Brasil e Paraguai. No entanto, serdo necessarios cuida-
dos com algumas premissas que acompanham grandes obras, que serdo expostos no primeiro
tépico deste artigo, especificamente em Porto Murtinho.

Importante ponderar também que um dos fundamentos da fronteira é o fato da convivéncia
com o outro, da diferenca nacional, dos simbolos préprios a cada nacado, da histéria, da cultura
e do nacionalismo. No momento que se criam demandas turisticas, é necessario ativar o dcio
criativo e engajamento das comunidades locais, para que se impulsione a qualidade de vida.

A vinda de turistas pelo Corredor Bioceanico e a consequente entrada de forma brusca
nesse habitat acabam modificando a vida e o modo de ser do homem, adentrando em seus
territérios e territorialidades. O turismo e a cultura quando integrados podem fortalecer a cul-
tura local, proporcionando o conhecimento e a valoracdo da comunidade. Para compreender a
relacdo entre o bindmio turismo e cultura é necessario entender também a inter-relacdo entre
turismo, cultura e desenvolvimento, uma vez que:

AcOes estabelecidas sobre o plano cultural e turistico devem repercutir diretamente na vida
dos habitantes, em suas condi¢cdes econémicas e sociais, no futuro dos territérios, sendo
respeitados os componentes naturais e humanos. (MAZUEL, 2000, p. 99-100).

Outros corredores foram fomentados com participacdo da comunidade (associacdes de
moradores e albergues) em conjunto com o poder publico, como Santiago de Compostela na
Espanha, por exemplo.

Neste artigo, o objetivo geral tem como propdsito apresentar consideracdes iniciais do
Corredor Bioceanico e os conceitos de corredor e rota, bem como suas relagdes com turismo,
desenvolvimento regional e politicas publicas a partir do viés do Corredor Biocéanica no muni-
cipio de Porto Murtinho.

O constructo deste trabalho sera dividido em palavras iniciais; o Corredor Bioceanico;
Desenvolvimento(s), Turismo e Politicas Publicas de Mato Grosso do Sul, a metodologia de pes-
quisa; a guisa da conclusdo.

A metodologia utilizada foi pesquisa bibliografica, bibliométrica e documental sobre os
temas relacionados a tematica principal e os resultados sdo parciais sobre os impactos que o
Corredor causara no municipio de Porto Murtinho.

2 DESENVOLVIMENTO(S), TURISMO E POLITICAS PUBLICAS

O conceito de turismo esta ligado a ruptura da rotina, do cotidiano, saida do modo de vida
didrio de forma temporal e também pode proporcionar uma liberacdo temporal do lugar onde
se vive e se relaciona com aprendizagens, culturas diferentes e experiéncias diversas.

Nas relacdes sobre deslocamentos dos povos antigos se faz uma reflexdo nas questdes re-
lativas a viagens e experiéncias, referindo-se mais ao caminhar por diversos lugares, na busca por
uma mobilidade especial, promover sensacdo de liberdade ao ser humano, espacos e momentos
para fazer analises, tracar metas e buscar formas para alcancar objetivos pessoais ou coletivos.

O turismo possibilita deslocamentos de pessoas e entre territorios, espacos, promovendo
a facilidade de deslocamento, desde que estejam integrados alguns itens basicos, como hos-
pedagem e alimentacdo e cumprimento da expectativa da viagem, desta maneira, insere-se no
terceiro setor da economia, relacionando-se prestacdo de servico.
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Existem dois tracados espaciais ou geograficos que devem ser analisados em relacdo aos
servicos turisticos, o primeiro é que estes servicos sdo particulares e intransferiveis, assim como
as sensacdes que permeiam a atividade turistica. O segundo ponto envolve a producdo de servico,
gue necessita uma proximidade espacial entre aqueles que produzem e 0s que consomem, como
por exemplo, alimentacdo e hospedagem. As conexdes devem estar proximas entre si (URRY,
2001). O visitante necessita agregar muitos elementos, combinando suas necessidades, desejos
com servicos e atividades. Os locais turisticos segundo Urry (2001, p. 143):

[...] podem ser classificados em termos de trés dicotomias: se sdo objeto de olhar turistico
romantico ou coletivo; se sdo historicos ou modernos; se sdo auténticos ou inauténticos.
Caracterizar esses locais em tais termos ndo é, obviamente, algo tdo simples e a terceira
dicotomia — auténtico/inauténtico — suscita muitas dificuldades.

As territorialidades sdo uma maneira de estabelecer diversas relacdes, incluindo o poder e
alteridade, onde a identidade fica separada com apenas uma necessidade social e a sua construcado
surge para fortalecer as questdes de pertencimento, legitimando assim apropriacdo e uso do espa-
co (SERRANO; PAES-LUCHIARI, 2005). A vida estd em constante movimento entre territorializacdo,
desterritorializacdo e reterritorializacdo, pois constantemente passamos de um territério ao outro,
com isso fundamos novos territérios, mas com escalas e temporalidades distintas (COSTA, 2004).

Um marco para o desenvolvimento regional ou local é composto por diversos valores e
principios e essa articulacdo sé se dara conforme a regido ou localidade se propde a cumprir. Esses
valores sdo universais, n3o est3o descritos em lugar algum (PIKE; RODRIGUEZ-POSE; TOMANEY,
2006). Desta maneira,

[...] es necesario partir del reconocimiento de la pluralidad y diferencias de los contextos en
los que operan estos movimientos, asi como de la diversidad de sus historias, objetivos, y
concepciones acerca del por qué se lucha y las formas de luchas. (LANDER, 2014, p. 53).

A dimensdo cultural esta ligada ao desenvolvimento, uma vez que a perspectiva de carater
cultural:

[...] seidentifica com a perspectiva humana em toda a sua complexidade e riqueza. Respeitar a
cultural local é respeitar os homens e mulheres que sdo, simultaneamente, seus depositarios
e artesdos. Insistir na dimensao cultural do desenvolvimento significa colocar o homem no
centro de qualquer iniciativa. (VERHELST, 1992, p. 201-2).

A atividade torna-se um vetor de desenvolvimento em suas multidimensdes, como a so-
cial, a ambiental, a econdmica, a cultural, a politica, a ética e a territorial (SACHS, 1997), o que
viabiliza a elaboragdo de diversos projetos para conservacado e preservacao do patrimonio, seja
material, imaterial, natural, cultural, histérico, seja artistico.

As relagGes culturais e sua cooperagdo com o turismo acarretam um importante instrumento
intercultural, porque as viagens sdo uma forma de buscar, trocar e aumentar os conhecimentos
sobre outra cultura. Essa atividade oportuniza interagir com as diversas culturas em continuas
interacBes entre visitante e visitado, patrimonio material e imaterial. Neste sentido, Tresseras
(2013, p. 1-2) afirma que

El turismo tiene un impacto directo en la (re)formulacion, (re)interpretacién y (re)invencion
de la identidad local, especialmente cuando relaciona con el desarrollo enddégeno y que

tiene al patrimonio como un eje clave que puede activarse en funcion de las politicas y
estrategias que se definan.
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A atividade do turismo torna-se importante para que ocorra promoc¢do social, dinamizagao
da economia e movimentos interculturais. Neste sentido, é preciso observar que desenvolvimen-
to ndo trata apenas de crescimento econdmico e de progresso material ilimitado, mas sim de
um conceito que se aproxima da ideia de assegurar a qualidade de vida e o progresso material
dentro dos limites naturais.

Para Sachs (2000), entender o desenvolvimento é compreender a sua multidimensiona-
lidade. Dessa maneira, o desenvolvimento regional, pode ser visto e analisado como um agru-
pamento humano, englobando diversos outros fatores, como religido, cultura, gastronomia,
tornando-se uma representacdo cultural. Portanto, essa construcdo, que é simbdlica, imaterial
e material se torna uma construcdo coletiva, que envolve os valores predominantes na regido.
Compreender quais as relaces que emergem entre desenvolvimento e regido e deve ser visto
de acordo com a forma empreendida sobre a entonacdo e olhares relacionados as questdes de
desenvolvimento (MATTEDI, 2015).

Dessa forma, desenvolvimento local resulta da interagdo e sinergia entre qualidade de
vida da populacdo local (reducdo da pobreza, geracdo de riqueza e distribuicdo de ativos), jun-
tamente com eficiéncia econdmica e boa gestdo publica. Numa concepgao de turismo nacional,
um corredor ou uma rota tem o poder de incorporar uma perspectiva de visao transfronteirica
do turismo, ou seja, ampliar os olhares além do territério nacional, e a partir dai, gerar novas
roteirizacBes como a ja mencionada.

Ainda no olhar do desenvolvimento como um todo, Catherine Walsh (2001, p. 10-1), acres-
centa que desenvolvimento é um processo global e dindmico “[...] entre pessoas, conhecimentos,
saberes e praticas culturalmente diferentes buscando desenvolver um novo sentido entre elas
na sua diferenga”. Este modo de pensar o desenvolvimento rompe com uma légica de visdo
cartesiana e percebe um pensamento sistémico, em um contexto de complexidade e totalidade.

Segundo Verhelst (1992), em uma dimensado cultural relacionada ao desenvolvimento é
preciso considerar tanto os mecanismos internos e externos a cultura e compreender que ha
uma dominacdo politica ligada ao desenvolvimento.

O autor supracitado corrobora com o pensamento de Mello; Streit; Rovai (2006), pois, para
eles, é preciso observar que o desenvolvimento ndo trata apenas de crescimento econdmico,
de progresso material ilimitado, mas sim de um conceito que se aproxima da ideia de assegurar
a qualidade de vida e o progresso material dentro dos limites naturais.

O desenvolvimento regional possui trés caracteristicas principais: multidimensionalidade,
multidirecionalidade e multissignificacdo (MATTEDI, 2015). Com isso, é necessario entender as
diversas significaces de territério e territorialidades, e a partir desse olhar, os territdrios passam
a obter algumas func¢des de transformadores sociais, passando a ter importancia, reconhecimento
e valor (VARGAS, 2009), por conseguinte, nessa relagao entre o desenvolvimento, aos territorios
soma-se a atividade de turismo.

3 O CORREDOR BIOCEANICO: REFLEXOES E PERSPECTIVAS

Logistica e turismo sdo vieses intrinsecos aos corredores sul-americanas. No contexto da
logistica, ha de se atender as demandas binacionais, revisando legislacdes que devem gerar
politicas comuns, respondendo a uma rede de transportes multimodal. De acordo com Dyogo
Henrique de Oliveira, Ministro do Planejamento, Desenvolvimento e Gestdo do Brasil (periodo
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23 de maio de 2016 a 7 de abril de 2018), “[...] nos préximos 20 anos, o comércio intra-regional
bem como o fluxo de turistas, serd maior e mais intenso” (UNASUR, 2017, p. 10), o que justifica
estudos de fluxos e demanda para os paises que compdem a rota.

Para efeito comparativo e de ilustracdo, outro corredor sul-americano, inaugurado em 2017,
contempla as provincias argentinas de San Juan e La Rioja e a regido de Coquimbo, no Chile. Tal
Corredor caracteriza-se pela logistica e pelo turismo. Nesse corredor, Coquimbo encontra-se a
cerca de 750 km de Antofagasta no Chile, e La Rioja e Salta tem uma disténcia de 690 km entre
essas cidades.

Parte do projeto envolvendo especificamente essas provincias de San Juan e La Rioja na
Argentina, e Coquimbo, no Chile, tendo como componente o desenvolvimento turistico, tem
como premissas realizar um estudo de potencial turistico dessa regido e sua zona de influén-
cia e o desenho (projeto) de um Centro de Fronteira. Outras acBes derivadas do Informe de
Actividades do Cosiplan para essa rota estabelecem o “[...] desenvolvimento de um programa
binacional de apoio a formacdo de cooperativas (minério, turismo, agricultura e pesca, comércio
exterior, logistica e empreendedorismo)” e no viés do desenvolvimento comunitdrio, promover
“intercambio académico de alunos e professores entre a Universidade Nacional de San Juan e
a Universidade de La Serena (Chile); reciprocidade de culturas e um manual de procedimentos
de integracdo de servicos culturais e artisticos” (UNASUR, 2017, p. 49). O Cosiplan é o dérgao
maximo sul-americano que dentre outros trechos, supervisiona essa rota San Juan- Coquimbo.
Por Cosiplan entende-se o Conselho Sul-Americano de Infraestrutura e Planejamento.

Essa integracdo comunitaria estimulada no Projeto San Juan e Coquimbo se assemelha ao
que se pretende com a Unirila (Universidades da rota de integracdo latino-americana), meto-
dologia que envolve as universidades que compdes os paises do Corredor Bioceanico, processo
esse que pode servir de benchmarking® para outras rotas sul-americanas.

No Corredor Bioceanico, objeto desse estudo, em 2019, por conta de trecho em estrada
de terra de cerca de 400 km no Chaco Paraguaio, o roteiro Porto Murtinho, no Brasil, até Salta,
na Argentina, chega a mais de 20 horas de trajeto. Com o asfaltamento e as condi¢8es da nova
rodovia, a distancia diminuird pela metade.

A fronteira no Corredor San Juan/La Rioja e Coquimbo serd marcada pelo Tunel Binacional
Agua Negra, que “fue seleccionado el primer de Integracion de Suramerica” (UNASUR, 2017, p.
42), previsto para estar pronto em 2022. Para efeito de comparacdo, a ponte binacional entre
Porto Murtinho e Carmelo Peralta, considerada também uma grande obra, esta prevista para
ser entregue também em meados de 2022, a grande diferenca do projeto é que o primeiro tera
um tunel como grande obra, e o0 segundo, uma ponte de grande estrutura.

Mapeando o Corredor, ocorre a passagem por 12 cidades ao longo do Corredor Rodoviario
Bioceanico. De acordo com a figura 1, o roteiro esta norteado por setas, considerando a saida e
retorno desde Campo Grande.

> Benchmarking é uma palavra associada ao idioma inglés que significa um processo de avaliacio de uma empresa
(ou segmento) em relagdo a concorréncia, observando métodos para efeito de comparagéo.
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Figura 1 — Mapa do Corredor Bioceanico
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A comercializacdo turistica da rota deve beneficiar desde a geracdo Y, composta por jovens,
o turismo single (individual) até o turismo sénior (de melhoridade), ainda com estimulo a outras
modalidades como o turismo de aventura, por exemplo. O incremento de eventos pode pro-
porcionar ainda uma crescente do turismo nas cidades do corredor; para tanto serd necessario
a implementacdo ou maior divulgacdo de um calendario de eventos no ambito da rota, como
festivais gastrondmicos, pacotes conjugando ecoturismo e enoturismo, além do turismo cultural,
de contemplacdo e o turismo de negdcios, que pode ocorrer pela proximidade dos portos que
gerard maior circulagdo de mercadorias e impulsionara essa categoria de turismo, gerando mais
congressos e eventos técnicos internacionais.

Por turismo cultural, conforme Silberberg (1995, p. 361), entendem-se as “Visitas de pes-
soas de fora da comunidade receptora motivadas completamente ou em parte por interesses
na oferta histdrica, artistica, cientifica, ou no estilo de vida, tradi¢cdes da comunidade, religido,
grupo ou instituicao.

No caso da internacionalizacdo do Corredor, na Associacdo Comercial e Industrial de
Campo Grande (ACICG), hda um programa de comércio exterior integrado com entidades chilenas
em funcionamento desde inicio de 2017, com fomento para relacdes exteriores, denominado
Programa de Promocdo da Internacionalizacdo e do Comércio Exterior (Progiex). Tal projeto nas-
ceu da execucdo de um convénio de cooperacdo internacional, assinada junto a empresa chilena
Cyties (Investigacion e Desarrollo), contratada pela entidade brasileira para prestar consultoria
de estudos de mercado aos seus associados como o estimulo para importacdo de produtos bra-
sileiros para os outros paises da rota, que ja vem beneficiando inicialmente empresas do ramo
estético, vinhos e operadoras de turismo.

O principal gargalo da promocgao do desenvolvimento do turismo do Corredor, segundo o
Ministro Parkinson, é a “[...] rodovia Transchaco (trecho de pantanal no Paraguai), que precisa
ainda de cerca de 400 kms de asfaltamento; e ha necessidade ainda de vbos diretos entre as
principais cidades da rota, como Campo Grande x Salta [...]” (WEBINAR UCDB, 2018). Ressalta
ainda que pela Unirila havera necessidade gradual de desenvolver novas a¢des, e que “[...] o apoio
académico é parte integrante do corredor [...] é preciso somar os esforcos das universidades”
(WEBINAR UCDB, 2018).
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Com a viabilidade do Corredor, havera possibilidades de “rotas dentro da rota”, como a
conjugacao de roteiros como Salta versus Deserto do Atacama e Antofagasta, em circuitos de 10
dias e nove noites, de forma terrestre ida e volta desde Campo Grande, e para os que disponi-
bilizarem de mais dias, conjugar a volta por Assuncdo, no Paraguai, por exemplo.

O turismo de contemplacdo, outra modalidade de turismo jad mencionada, estara pre-
sente em todos os paises componentes do Corredor. Turismo de contemplagdo € um ramo do
ecoturismo que tem como um de seus instrumentos a interpretagcao ambiental. Esta envolve a
satisfacdo, o interesse e compreensdo do meio ambiente, assim como a permissdao humana de
viver e sentir a esséncia da natureza (MAMEDE, 2003), usufruindo-se de seus recursos de forma
harmonica e sustentavel. InUmeros podem ser os elementos de contemplacdo na natureza, tais
como paisagens, sons, cores, formas, grupos vegetais e os mais diversos grupos animais. No
trecho brasileiro podemos destacar os parques urbanos de Campo Grande e o birdwatching®,
em Terenos; no Paraguai destaca-se o trecho de Chaco Paraguaio (Pantanal); ja pela extensao
argentina e chilena sobressaem-se os trechos de cordilheira.

Ademais, apos concretizagdo de todas as obras, além dos paises componentes da rota, a
Bolivia também podera colher beneficios no trecho que compreende o deserto de sal conhecido
como Salar de Uyuni, que tem localizacdo estratégica, distante 400 km de San Pedro do Atacama
(deserto chileno do Atacama), e aproximadamente 730 km de Salta (Argentina).

4 POLITICAS PUBLICAS PARA O TURISMO EM MATO GROSSO DO SUL

Considerando a distancia de Porto Murtinho (Brasil) a Antofagasta (Chile), o Corredor tera
uma distancia total de 1.800 km de percurso terrestre, numa velocidade média de 60 km/hora,
da um total de 25 horas para realizar todo o trajeto. Essa métrica so se dard a partir da constru-
cdo da ponte binacional Brasil/Paraguai e com o término dos trechos que faltam ser asfaltados,
que ja foram licitados e devem ficar prontos antes da construcdo da ponte (prevista para ser
inaugurada em 2022).

Para efeito de ilustracdo, a distancia de Porto Murtinho até Salta, apds construcdo da
ponte e finalizacdo do trecho de rodovia paraguaia ainda em obras, considerando a origem pelo
Brasil, da-se uma distancia aproximada de 7h10 min na categoria de transporte terrestre. Nesse
contexto, Salta seria a primeira cidade com apelo maior para o turismo.

A construcdo no lado paraguaio, do primeiro trecho da chamada Rodovia Transchaco,
ligando as cidades de Carmelo Peralta a Mariscal Estigarribia, serd uma alternativa ao percurso
existente, via Ponta Pord. Nesse caso especifico, a distancia entre essas duas cidades paraguaias
serd reduzida de 616 km para 300 km (de 9h para 3h50), ou seja, ter-se-d3o opgdes ao percurso
com saida desde Porto Murtinho ou Ponta Pord, potencializando o turismo nessas duas cidades
brasileiras.

Esses caminhos viabilizardo novas demandas para o intercdmbio (nesse caso, um aumento
da oferta e demanda entre turistas brasileiros e argentinos), para conhecer as belezas de ambas
as regides. O sul-mato-grossense terd melhor acesso até as vinicolas argentinas de Salta, e os
argentinos terdo percurso diminuido oportunizando conhecer os roteiros do turismo de pesca

® Birdwacthing é um termo em inglés conhecido no Brasil como observacdo de aves. Segundo Sibley (2002), a
observagdo de aves pode ser simplesmente a identificacdo de diferentes espécies ou incluir também o estudo de
vocalizagBes, comportamentos, habitos, interagdo com plantas e insetos, migragdes e reproducao.
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de Porto Murtinho, até demais destinos indutores, como Pantanal, Bonito e Campo Grande.
Nesse caso, fica plenamente possivel planejar um fim de semana de turismo em Salta e, do
outro lado, para o argentino, programar-se para um fim de semana contemplando as belezas
de Mato Grosso do Sul.

O periodo de recessdo dos Ultimos anos considerando 2014-2018 e a possibilidade de reto-
mada do crescimento econdmico a partir de 2019 pode refletir positivamente para o turismo na
América do Sul, e a institucionalizacdo e consequente infraestrutura rodovidria, e posteriormente
de toda a cadeia do turismo dos paises do Corredor (rede hoteleira diversificada, aplicativos de
turismo, sinalizacdo turistica, dentre outros) devem impulsionar o turismo como um todo.

Numa perspectiva de turismo nacional, o Corredor tem o poder de incorporar uma perspec-
tiva de visdo transfronteirica do turismo, ou seja, ampliar os olhares além do territério nacional,
e a partir dai, gerar novas roteirizaces como a ja mencionada Campo Grande/Porto Murtinho/
Salta. A partir de objetivos comuns surge o interesse coletivo, de modo a gerar beneficios para
o todo.

Com o avango da obra da ponte e, por conseguinte, das obras de asfaltamento dos trechos
no Paraguai e na Argentina, espera-se crescimento na ordem dos outros negdcios correlacio-
nados a infraestrutura turistica (mais malha aérea entre cidades do Corredor; aumento da rede
hoteleira; pontos de apoio e postos de servigcos automotivos), dentre outros.

No caso especifico do transporte ressalta-se que ndao ha como fazer turismo sem alterna-
tivas de transporte eficiente (nesse caso abrimos parénteses para a modalidade de turismo de
aventura, que pode ser feito, mesmo antes da viabilizacdo do asfalto e da ponte). O Corredor
Rodoviario beneficiard a economia e cadeia turistica por gerar uma demanda de turistas por
trafego terrestre e maximizara também alternativas de malha aérea, ainda que no médio prazo
(de 1 a 5 anos). Com isso, havera alternativas de viagens terrestres, aéreas e aero-rodoviarias,
com modalidades como o turismo corporativo, de intercambio e lazer.

Retornando ao turismo de aventura, essa categoria é vista pela Associacdo Brasileira de
Agéncias de Viagens, seccional MS (ABAV-MS), como uma opcdo para se comercializar antes de
o Corredor Rodovidrio estar plenamente trafegdvel, desde que amparada por seguro viagem.
Conforme indicam Fluker e Turner (2000, p. 380), uma aventura requer trés elementos, isto &,
“liberdade de escolha; gratificacao intrinseca; e um elemento de incerteza, por exemplo, quando
o resultado da experiéncia é desconhecido ou seus riscos sao imprevisiveis”. De acordo com o
abordado até o momento, fica claro que os praticantes do turismo de aventura caracterizam-se,
sobretudo, por uma percepgao minima de risco.

Para o Ministério de Turismo Brasileiro (MTUR), o turismo de aventura “compreende os
movimentos turisticos decorrentes da pratica de atividades de aventura de carater recreativo e
nao competitivo” (BRASIL, 2005, p. 9). Ja Cesar e Arnaiz (2002), revelam que ao menos na teoria,
o turismo de aventura “mantiene un elevado compromiso con la sustentabilidad” (DIAZ CARRION,
2012, p. 533). Ocorre mencionar que o turismo de aventura a priori pode ser aproveitado como
um produto “pré-Corredor” por estimular trechos off Road (em veiculos 4x4) nos trechos de
estrada pelo Chaco paraguaio até a divisa com a Argentina.

Com o aumento da demanda de procura pelo Corredor, ocorre ainda a necessidade de
uma regulamentagdo heterogénea e menos burocratica no que diz respeito principalmente ao
transporte rodovidrio e o recorrente controle policial intrafronteirico; a criacdo de postos de infor-
macao turistica bilingue; a deficiéncia de ndo aceitar cartdes de crédito internacionais em postos
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de combustiveis; auséncia de casas de cambio, tudo isso reflete uma integracao pifia do sistema
de transportes entre esses paises, de forma mais significativa no trecho brasileiro e paraguaio.

De acordo com o Ministério de Relagdes Exteriores, é imprescindivel que se haja um comité
ou conselho que reuna todos os formadores de opinido para empreender acles prioritarias e
coordenar esforgos, como o poder publico, privado e universidades dos quatro paises do Corredor
(WEBINAR UCDB, 2018). Um mapeamento de toda a cadeia turistica do corredor é uma dessas
premissas. Para o planejamento de longo prazo, o ministro cita ainda a intencdo de se criar “um
observatorio de turismo, para a elaboracdo de estatisticas e indicadores de desempenho, inclu-
sive para desenvolvimento de novos produtos turisticos, como faz a empresa estatal Segitur, na
Espanha” (WEBINAR UCDB, 2018, s.p.)

Oportuno ainda ressaltar que é preciso um olhar sobre a diferenciacdo territorial que
envolve as a¢des de infraestrutura de acordo com cada regidao por onde perpassara o Corredor.
No caso especifico do setor de comércio e servicos, pelas localidades que constituem o Corredor
serem em cidades pequenas em geral, podera haver um incremento da economia criativa nesses
locais, como a producdo de artefatos locais pelas mencionadas comunidades (impactos positivos).
Nessa visdo, no contexto de Mato Grosso do Sul, o Corredor Rodovidrio, portanto, contribuiria
para consolidar o papel de algumas cidades no interior do Estado.

5 PORTO MURTINHO: IMPACTOS

Porto Murtinho é um municipio localizado estrategicamente as margens do Rio Paraguai.
Foi criado em 1911, e faz divisa (fronteira molhada) com Carmelo Peralta, no Paraguai. A traves-
sia no rio é feita por balsa e estima-se que, a partir de 2022, se dara por ponte, otimizando o
tempo e capacidade de carga, visto que por balsa é possivel transportar apenas quatro veiculos
de pequeno porte por vez.

Com a construcdo da ponte binacional estima-se um crescimento tanto no transporte (que
também é um dos negdcios vinculados ao turismo), quanto aos outros setores, como agencia-
mento de viagens, acomodacdes e atrativos turisticos. A ponte serd um facilitador na criacdo de
demanda de turismo rodoviario nos atrativos de Mato Grosso do Sul, para os turistas estrangei-
ros, bem como uma porta de entrada dos turistas brasileiros para os outros paises do corredor.

Importante inicialmente tratar da construcdo da ponte. Com a instalagdo de uma obra desse
porte, em local de turismo de pesca e com o agravante de uma populacdo de baixa renda nesse
entorno, deve ocorrer uma preocupacao da academia, comércio e agentes locais de turismo,
além do poder publico em geral referente ao turismo sexual’ (alguns membros da academia
preferem o termo “exploracdo sexual de criangas e adolescentes no turismo”).

Com a ponte pronta, as atividades com a cidade vizinha de fronteira Capitan Carmelo Peralta
se intensificardo, trazendo novos significados para ambas as comunidades. Por outro lado, ha de
se salientar que a presenca de transito de pessoas de varias localidades pode vir a trazer outras
problematicas como o aumento da prostituicdo, conforme apontado acima, e inseguranca geral,

’ O termo turismo sexual n3o é uma pratica simples de definir (TAYLOR, 2001). Dentro de uma abordagem geral,
CHAME (1998) conceitua essa expressao como “o deslocamento de pessoas de ambos 0s sexos para outras cidades,
estados, paises e continentes, exclusivamente em busca de aventuras eréticas”. Tende-se também a apresentar
o turismo sexual como uma pratica realizada por homens provenientes de paises ricos que viajam para paises
pobres ou em desenvolvimento com o objetivo de se relacionar sexualmente com mulheres nativas, mediante
pagamento em dinheiro ou presentes (TAYLOR, 2001).
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como roubo de cargas. Ao municipio compete atualizar o plano diretor urbano que atenda as
questdes locais a partir da intensificacdo da obra e do contexto total do Corredor. Conforme a
visdo do Professor Orlando Moraes Junior, “é preciso consolidar ainda o papel dos conselhos
municipais, de saude, educacao, defesa civil e direitos humanos, politica urbana, para garantir
a participacdo nas tomadas de decisdes dos municipios da rota” (WEBINAR UCDB, 2018, s.p.).

Dos 79 municipios do Estado de Mato Grosso do Sul, 54 ainda possuem populacdo inferior
a 20 mil habitantes. O Corredor contribuira para consolidar o papel de alguns municipios no
interior do Estado, como Porto Murtinho, principalmente pelo valor arquitetdnico da cidade.
No contexto que se da antes da construgao da ponte, a cidade pode ser considerada como um
fim de linha, onde, além da pesca, ndo ha muitas alternativas de geracdo de renda e desenvol-
vimento para a sua populacdo.

Além do mais, Porto Murtinho, através dos seus ciclos econdmicos, como o ciclo da erva-
-mate, do tanino e do charque, com a viabilidade do Corredor Bioceanico, pode se despertar
para um destino de turismo cultural, por sua vasta producdo arquitetdnica. Ressalta-se ainda,
que a populagao da cidade tem intrinsecamente habitos do pais vizinho, o Paraguai. Esperam-se,
com a notabilidade do Corredor, pds-construcdo da ponte, que tais semelhancas entre os paises
componentes do Corredor figuem mais claras aos olhos dos turistas e dos proprios cidaddos
sul-americanos.

Nessa linha, tradicGes como a Festa de Nossa Senhora de Caacupé, realizada anualmente
pela comunidade murtinhense, é uma tradicdo “importada” do Paraguai. A festa é realizada todo
dia 8 de dezembro, em homenagem a Nuestra Madrecita de Caacaupé, padroeira do pais vizinho,
e certamente, num eventual calendario de eventos do Corredor Biocednico, esse entraria como
um dos principais acontecimentos. Conforme Lima (2013), a respeito dos ciclos econdmicos e
histdria arquitetonica de Porto Murtinho, a autora avalia que,

Hoje, a populagdo pouco se recorda da cidade que foi marco de desenvolvimento econémico no
entdo Mato Grosso do inicio do século XX. Atualmente, a economia de Porto Murtinho é aquecida
pela pecuaria, pelo turismo pesqueiro, pelo comércio e pelas atividades da Agéncia Portudria de
Porto Murtinho Ltda. Como municipio fronteirico, distante em média 400 Km de centros maiores do
estado—como Campo Grande, por exemplo —e ndo sendo local de passagem, tem acesso esporadico
0 que, de certa forma, garantiu a conservag¢do da grande maioria dos edificios construidos no final
do século XIX e inicio do século XX. (LIMA, 2013, p. 80).

Na outra margem do Rio Paraguai, Carmelo Peralta, posta como cidade gémea a Porto
Murtinho, com a instalacdo das obras da ponte, tem que ser parte do processo de enfrentamento
das vulnerabilidades, visto que os problemas ndo se restringem somente a uma cidade ou a uma
simples faixa territorial, ainda mais com o problema de ordem da prostituicdo infantil, pela cidade
vizinha ser um polo de turismo de pesca e é conhecido desse tipo de vulnerabilidade existente
principalmente no periodo da abertura para a pratica da pesca. Oportuno formalizar planos de
acdo e ndo somente de intencdo, para que de fato sejam “realizaveis” e também em casos como
citado a priori, no caso Porto Murtinho e Carmelo Peralta, de forma binacional (prever o que se
pode realizar concretamente, sem utopia).

Nesse eixo de impactos sociais, para efeito de exemplificacdo, citamos um projeto da
academia, envolvendo pesquisadores das instituicdes de ensino superior sobre o Corredor (ora
denominada Unirila) intitulado “Um modelo de qualidade de vida para adolescentes e sua relacdo
com os recursos psicolégicos das premissas histdrico-socioculturais: um estudo de rastreamento
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sobre o impacto da rota de integracao latino-americana”, da pesquisadora Dra. Heloisa Grubits,
da Universidade Catolica Dom Bosco (UCDB). ’

Ademais, outros projetos de “quatro maos”, envolvendo as cidades fronteiricas, como tém
sido feitos com Porto Murtinho e Carmelo Peralta, devem se estender para outras regides de
fronteira do Corredor, como nas divisas Paraguai-Argentina e Argentina-Chile, e de forma paralela,
a prépria Bolivia pode ser beneficiada, por fazer fronteira com esses trés paises do atual Corredor
Rodoviario Bioceanico, parte da Rota de Integracdo Latino-Americana (Rila).

6 METODOLOGIA

A metodologia utilizada para elaboracdo deste artigo foi Pesquisa quantitativa e qualitativa,
tendo como foco de natureza exploratéria e descritiva, em que os procedimentos serdo baseados
pelo carater bibliografico, bibliométrico e documental. Para realizagcdo das analises dos dados
serd utilizado o método de observacdo assistematica ou observacdo sem estrutura, € aquela em
que o pesquisador ndo pode prever 0s eventos pois ndo exige planejamento prévio e rigoroso,
sendo utilizado em estagio inicial pois os dados que serdo colhidos podem sofrer modificacGes e
outras interpretacdes, serd realizado uma observacdo em equipe, pois possibilita que a pesquisa
seja vista/analisada em diversos angulos podendo assim confrontar os dados coletados.

Nesta direcdo, foi desenvolvida uma pesquisa de ordem social. Segundo Lidke e André
(1986), a pesquisa qualitativa se desenvolve em uma situacdo natural, possui ricos dados a se-
rem descritos, focalizando a realidade de uma forma complexa e contextualizada. Este processo
abriga e permite que em seu interior se gestem diferentes relagdes e vivencias entre os sujeitos
envolvidos- pesquisador e pesquisado abrindo possibilidades historicas.

A realizacdo de uma investigacdo prevé o confronto entre dados, evidéncias, registros e
um conhecimento tedrico acumulado sobre determinado assunto. Este conhecimento carrega
as marcas e sinais do seu tempo, comprometido com sua realidade histérica ndo pairando acima
dela, como uma verdade absoluta. “A construgdo da ciéncia é um fendmeno social por excelén-
cia [...] a pesquisa traz consigo, inevitavelmente, a carga de valores, preferenciais, interesses e
principios que orientam o pesquisador” (LUDKE; ANDRE, 1986, p. 3).

Pesquisa de uma relacdo direta com o acontecimento registrado, sendo por meio de algum
elemento intermedidrio e ndo diretamente pelo investigador], ou seja, sdo documentos (arti-
gos cientificos, revistas, jornais, videos, entre outros) pesquisados (GRESSLER; VASCONCELQS;
SOUZA, 2007).

A pesquisa exploratéria tem por objetivo causar uma familiaridade com o problema pesquisado,
e envolve levantamento bibliografico, sendo que a pesquisa descritiva tem por objetivo descrever
algumas caracteristicas do fenémeno pesquisado, podendo estabelecer relagdes entre as varidveis.

A partir dos principais conceitos fundamentados, construimos nuvens de palavras que
permitem uma analise mais objetiva do que julgamos serem os pontos principais do artigo. Na
organizacdo dos resultados através dessa ferramenta foi utilizado um programa de informatica
que produz uma nuvem de palavras, organizando-as em varias cores e tamanhos, com base no
numero de mencdes feitas nesse estudo. O recurso em evidéncia é chamado de Word Clouds®,
e a figura 2 a seguir ilustra o resultado em andlise.

8 0 Word Clouds é um site de internet, gratuito (http://www.wordclouds.com) que cria as chamadas nuvens de
palavras para os usuarios. Para utiliza-lo é necessario acesso a internet e um navegador (Google Chrome, Internet
Explorer etc.) atualizado.
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Figura 2 — Nuvem de palavras
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Fonte: Elaborada pelos autores.

A palavra mais destacada foi referente ao municipio de Porto Murtinho, seguida da palavra
“rota”, circuncidadas posteriormente pelas palavras “turismo”, “paises” e “ponte”. Em suma,
Porto Murtinho é o case central desse estudo, que pode se transformar de uma cidade em fim
de linha no estado, para um ponto de convergéncia crucial para o desenvolvimento do Corredor
Bioceanico, pois através da construcdo da ponte binacional, a cidade se tornard o principal elo e
cenario da maior obra entre os quatro paises do Corredor, além de indutor de turismo.

Numa segunda analise, as palavras contrapostas aquelas de maior destagque, um pouco
menos referendadas, porém relevantes na fundamentacdo do artigo, sdo as cidades (com rele-
vancia principal para Porto Murtinho seguida da cidade fronteirica Carmelo Peralta, no Paraguai),
Salta na Argentina, e Antofagasta, no Chile e a “construcdo” da ponte pelo Rio “Paraguai”, que
tém previsdo de um espaco de tempo de trés anos para sua conclusdo, além do “trecho” de
estradas que necessitam de asfaltamento no Paraguai e Argentina. A viabilidade de turismo pré-
-Corredor, antes das obras supracitadas, como terceiro elemento (menos citadas) das palavras
em questdo referendadas na nuvem de palavras é o turismo de aventura, ainda que ndo haja
estudos especificos para essa modalidade de turismo nessa regido.

O Corredor que se formara a partir da finalizacdo das obras faltantes potencializard novas
“rotas dentro da rota”, como o encurtamento da distdncia entre Porto Murtinho/Carmelo Peralta
e Salta, na Argentina, estimulando maior oferta e inducdo de novos destinos. Em resumo, o turista
argentino poderd num fim de semana ou feriado local estendido, conhecer o Chaco paraguaio, o
turismo de pesca e patrimdnio de Porto Murtinho, e por outro lado, o brasileiro, principalmente
da regido centro-oeste do pais, terd uma opcdo de turismo para conhecer as vinicolas argentinas
de Salta passando pelo ja citado Chaco paraguaio, e, tendo maior disponibilidade de tempo,
esticar as férias para o Deserto chileno do Atacama.
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7 CONSIDERAGOES FINAIS

O Corredor Rodovidrio Bioceanico contribuira para o desenvolvimento econémico local de
Mato Grosso do Sul e dos paises que fazem parte de seu percurso, pela facilidade logistica, com
a construcdo da ponte em Ponto Murtinho, ligando Brasil ao Paraguai, e aos demais paises que
o compdem. Facilitando a logistica, emergem as potencialidades para o turismo, pois ha uma
vontade politica desenvolvimentista de ambas as fronteiras para que o processo de sinalizacdo
e acordos de transportes de mercadoria e demais tramites sejam facilitados. Ocorre mencionar
que além da grande obra da ponte e dos trechos de estrada em processo de asfaltamento, ou-
tros projetos podem andar em harmonia com essas grandes obras, como sinalizacdo turistica,
criacdo de pontos de apoio e centros de atendimento ao turista.

Porto Murtinho serd amplamente beneficiado pela construcdo do Corredor, aumentando
a geracao de empregos, potencializando o comércio local e saindo da invisibilidade de fim de
linha para centro de rota, e deve promover o aumento da cadeia do turismo, com mais hotéis,
operadores de turismo, restaurantes e guias locais. O ponto critico a partir da grande obra da
ponte diz respeito a mdo de obra excessiva em local onde ha um alerta para o turismo sexual.

O fortalecimento do turismo ocorrera de forma gradativa. O nome Corredor Rodovidrio
Bioceanico tem um peso e ja é uma referéncia, pois hd mais de 10 anos fala-se em diminuir as
fronteiras entre esses paises sul-americanos na forma de um Corredor Bioceanico, mesmo que
no inicio contemplasse a passagem pela Bolivia (descartada, pela falta de condi¢des de suas es-
tradas e por questdes geopoliticas) e antes mesmo dos acordos firmados entre Brasil e Paraguai,
o empresariado (transportadoras e entidades de classe) demonstrou interesse nas visitas in loco
(em forma de caravanas). O termo bioceanico é referente a unido dos portos do Atlantico ao
Pacifico, criando nova alternativa para escoamento de graos, desafogando os portos de Santos
e Paranagua e fomentando o uso dos portos chilenos de Iquique, Mejillones e Antofagasta, que
ainda tém baixa ocupacdo.

Outrossim, além de fortalecer os destinos turisticos ja consolidados dos paises do Corredor,
este pode estimular outros atrativos adormecidos e pouco conhecidos pelo grande publico,
como o patrimonio arquitetdnico e cultural de Porto Murtinho e da provincia argentina de Jujuy.
Ademais, a viabilidade da ponte fomentara roteiros conjugados e aumento de frota de 6nibus e
maximizard também a malha aérea entre os paises do Corredor, de forma gradativa.

Ocorre mencionar que em paralelo a construcao da ponte, serd necessario adequar infra-
estrutura nas estradas com pontos de apoio, postos de combustivel, oficinas automotivas, rede
hoteleira e o minimo de sinalizacdo turistica. Os tramites aduaneiros fatalmente serdo revisados
para agilizar a logistica do transporte de cargas, um fildo que também impulsionara o turismo de
negdcios, estimando um aumento consideravel de veiculos a medida que as rodovias estiverem
pavimentadas e prontas para o trafego de todo tipo de veiculo.

A potencialidade da rota para o aumento de fluxo de turistas entre os paises componentes
desse Corredor Bioceanico é uma realidade de médio prazo, estimada para término até meados
de 2022. Estatisticas sobre oferta de hotelaria e gastronomia, principais hospitais, centros de
atendimento ao turista (que serdo criados a partir da finalizacdo da infraestrutura de estradas)
serdo instrumentos de novas pesquisas, que sao complementares para a dinamica do Corredor.

As modalidades de turismo evidenciadas no supracitado Corredor Bioceanico vao desde o
turismo de contemplacdo, presente nos quatro paises da rota, bem como o enoturismo (vinicolas
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de Salta na Argentina), turismo de eventos, turismo cultural (Porto Murtinho, Jujuy), turismo em
areas naturais como o Deserto do Atacama, e o turismo de aventura, alternativa em discussao
para comercializacdo antes de o Corredor estar totalmente estruturado.

Ademais, é pertinente afirmar que o Corredor podera trazer externalidades positivas que
vao além do progresso e dinamismo, mas também de um crescimento atrelado a uma integracao
cultural, educacional, geradora de renda e que maximize a qualidade de vida da populagdo do
entorno desses paises correlacionados, aumentando pontes e diminuindo muros, fortalecendo
a unido entre os povos.
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