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Resumo: O artigo apresenta uma reflexao sobre o papel e o significado da Companhia Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil (CEFNOB) em sua extensao do territorio paulista ao territério sul-mato-grossense, enquanto processo de
indugdo ao desenvolvimento da regiao centro-oeste. Destaca-se o papel das redes técnicas em sua interagdo com o
territério e suas implicacdes institucionais. A capital do Estado, Campo Grande, é analisada nesse contexto.
Palavras-chave: Rede técnica. Territério. Desenvolvimento urbano.

Abstract: The paper presents a reflection on the role and significance of the Railroad Company Northwest Brazil
(CEFNOB) in its extension of the state territory to the territory of South Mato Grosso, while induction process to
the development of the Midwest. We highlight the role of technical networks in their interaction with the territory
and its institutional implications. The state capital, Campo Grande, is analyzed in this context.

Key words: Network technique. Territory. Urban development.

Résumé: Cet article présente une réflexion sur le r6le et I'importance du chemin de fer Northwest Company Brésil
(CEFNOB) dans son extension du territoire de I'Etat sur le territoire de Mato Grosso du Sud, tandis que proces-
sus d’induction pour le développement du Midwest. Nous soulignons le role des réseaux techniques dans leur
interaction avec le territoire et ses implications institutionnelles. La capitale de I'Etat, Campo Grande, est analysée
dans ce contexte.

Mots-clés: Technique de réseau. Territoire. Le développement urbain.

Resumen: El articulo presenta una reflexién sobre el papel y laimportancia de la Compafiia del Ferrocarril Noroeste
de Brasil (CEFNOB) en su extension del territorio del Estado en el territorio de Mato Grosso del Sur, mientras que el
proceso de induccién al desarrollo de la regioén central. Destacamos el papel de las redes técnicas en su interaccion
con el territorio y sus implicaciones institucionales. La capital del estado, Campo Grande, se analiza en este contexto.

Palabras clave: Técnica de red. Territorio. El desarrollo urbano.

Introducao

O presente trabalho tem como objetivo
analisar e compreender o recente processo de
desenvolvimento urbano, vivenciado no mu-
nicipio de Campo Grande, capital do Estado
de Mato Grosso do Sul. Para tanto utilizamos
como suporte em nossa reflexdo conceitos
e temas relacionados ao Desenvolvimento
Urbano, como a formacdo de redes técnicas,
a globalizacao, e seus reflexos no territorio e
na rede urbana.

Além disso, analisamos o significado e
o papel da técnica em relagao ao desenvolvi-
mento social e econdmico. Para tanto, parti-
mos de uma reflexao critica sobre a ideia de

impacto tecnolégico presente na assertiva do
papel estruturante das redes técnicas em sua
relacdo com o territério, trazendo a tona o caso
da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil (CEFNOB).

Tendo em vista os efeitos e as deter-
minagdes do processo de globalizagao da
economia, quanto a produgao e estruturagdo
do espago geografico, analisamos a relagao
existente entre a funcionalidade das redes
técnicas e a institucionalidade dos territorios.

Como objetivos especificos do presen-
te trabalho, temos: (1) discutir a formacao
das redes e sua interacdo com o territério;
(2) observar o processo de globalizacdo e os
seus impactos sobre as redes urbanas; (3)
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apresentar algumas consideragdes sobre a
dindmica recente da rede urbana brasileira;
(4) analisar a construcdao da CEFNOB e a
dindmica do desenvolvimento urbano de
Campo Grande, capital do Estado de Mato
Grosso do Sul.

Com isso, busca-se a compreensdo e
a utilizacdo de ferramentas conceituais e
metodoldgicas que possam ser tteis na com-
preensao das mudancas recentes, a partir do
entendimento de que a rede é uma construcao
social, resultado de uma série de processos,
que em si sdo conflituosos.

1 A formacao das redes e sua interagdo
com o territorio

Muitas sao as representagdes que as
redes vém assumindo na &rea de estudo das
Ciéncias Humanas, no entanto, cabe aqui um
recorte acerca da contribuicao da Geografia ao
analisar como a relacdo entre redes técnicas e
territorio se inscreve nesse debate, principal-
mente diante da intensificacdo do processo de
globalizacdo e seus impactos sobre o espago
geografico.

Ao buscar a participagdo nesse debate,
entende-se que, enquanto a técnica explicita
regras do modo de acao pratica do como fazer,
a tecnologia representa uma espécie de teo-
rizacdo das técnicas, no sentido de constituir
um procedimento 16gico que possibilita com-
preender a ordem e a racionalidade presente
em uma ou na articulacdo de mais técnicas.

Considera-se que a técnica e a tecnolo-
gia, sao resultados da acdo humana e dessa
forma, devem ser pensadas no contexto das
relagdes sociais e no &mbito de seu desenvol-
vimento histérico. As técnicas expressam,
por meio dos objetos técnicos, seu contetido
histérico e, em cada momento de sua exis-
téncia, da sua criagdo a sua instalagao e ope-
ragao, revelam a combinacdo, em cada lugar,
das condigdes politicas, econdmicas, sociais,
culturais e geograficas que permitem seu
aproveitamento. Um desses objetos técnicos
é arede, de acordo com Silveira (2003).

A nocao de rede ¢, portanto, também
social e politica, tendo vem vista pessoas,
mensagens, valores que a frequentam e com
isso estabelecem relacdes de cooperacdo e de
antagonismo que estdo presentes na socieda-
de humana, para Santos (1996).

Nesse aspecto, a andlise da evolucao
das redes, distinguindo sua infraestrutura,
seus servicos e seu comando, permite-nos
superar essa contradicdo evidenciando que
sua participagao é essencial para a construgao
de novas escalas territoriais, ainda que seu
papel nao seja determinante, mas de acom-
panhamento, na estruturagao dos territorios,
conforme Silveira (2003).

A partir disso, compreende-se que o
territério ndo se restringe apenas a escala na-
cional, representada pelo Estado, sua categoria
gestora e que expressa uma construcao e/ou
uma desconstrugdo, nas mais diversas escalas,
tanto espaciais como temporais. A partir disso,
cabe a anélise do impacto tecnolégico, especial-
mente no atual estdgio de desenvolvimento
das forcas de produgdo capitalista, tendo em
vista uma presenca crescente da tecnologia
no contexto das relacdes sociais e econdmicas.

Deve-se pensar a rede técnica como
um elemento que abre um horizonte de pos-
sibilidades em relacdo ao desenvolvimento
de um dado territério. A instalagdo e o apro-
veitamento das redes técnicas, engendrados
por uma dada dindmica social e econémica, e
expressao de relacdes de poder existentes no
lugar, torna aparente tanto as potencialidades
como os constrangimentos ao desenvolvimen-
to social e espacial no territério.

Pode-se, entdo, capturar a fundamen-
tal importancia das reflexdes quanto aos
“efeitos” e as “determinagdes” do processo
de globalizacdo da economia e sua interface
com as redes na produgdo e organizacao do
“territorio em particular”.

No atual contexto da economia globa-
lizada, as mudangas no padrao tecnoldgico e
produtivo se fazem acompanhar da emergén-
cia de novas formas espaciais, ou de velhas
formas espaciais com novos contetidos, e
de uma nova légica espacial onde, a priori,
o espaco dos fluxos tende a sobrepor-se ao
espaco dos lugares. O lugar redefine-se a par-
tir do potencial integrativo do novo padrao
tecnoldgico, ganhando em densidade comu-
nicacional, informacional e técnica no &mbito
das redes informacionais que se estabelecem
em escala planetaria, nesse sentido, Santos
(1996) e Silveira (2003).

Observa-se que se insere no contexto
da divisdo tradicional do trabalho, uma nova
divisdo do trabalho. Esta é resultante dos
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vetores da modernidade e da regulacao, o
que nos permite considerar, conforme Harvey
(1992), a existéncia da reafirmacdo da dimen-
sdo espacial, tendo em vista que se acentua a
importancia conferida a diferenciacdo con-
creta entre os distintos espagos geogréficos,
pois é neles que a globalizacdo se expressa
concretamente e assume especificidades.
Além disso, essa interdependéncia pos-
sibilitada pelas redes é de origem econémica e
politica. Isso porque, enquanto instrumentos
de intermediacdo, de intercAmbio, as redes
sao fundadas no coragdo das operacdes de
mercado. Assim o territério onde elas se
instalam informa seu contetdo econdmico
e politico, na medida em que a configuragao
espacial das redes técnicas resulta do embate
politico entre Estado e mercado. Nesse em-
bate, o poder publico geralmente é chamado
a prover o conjunto de infraestruturas que
facilitem e assegurem as melhores condigdes
para o desenvolvimento das atividades do
mercado, com base em Silveira (2003).
Dessa forma, pode-se considerar que
devemos ir além dos mitos recorrentes das re-
la¢des deterministas entre redes e sociedade,
e entre redes e territérios, ou seja, nosso olhar
deve atentar para um sistema, que interage
com a urbanizac¢do, com a divisdo territorial
do trabalho e com a diferenciagdo crescente
provocada em nagdes, regides e cidades,
tendo em vista de um lado, a racionalidade
econdmica e de outro, as estratégias de atores
com muitos e distintos interesses territoriais.
Com o extraordindrio desenvolvimento
das redes de transporte e telecomunicacao,
durante a segunda metade do século XX,
difundiram-se as teses que superestimam o
poder das mudangas técnicas; no centro desse
debate estéd evidenciado um viés determinista,
para Dias (2005, p. 15):
Desde entdo, a rede ndao é mais somente
observada sobre o corpo humano - como
malha ou tecido -, ou no seu interior. Ela
pode ser objetivada como matriz técnica -
infraestrutura rodovidaria, estrada de ferro,
telegrafia, modificando a relagdo com o
espago e com o tempo. Se até aquele mo-
mento a histéria da rede esteve ligada a uma
referéncia ao organismo a seguir ela estara
também ligada a uma referéncia a técnica.

Ressalta-se que as relacdes entre as re-

des e os territérios sao muito mais complexas
do que defendem as teses deterministas. Para

Dias (2005, p. 22), devemos nos atentar para
as limitagdes em torno de duas teses ampla-
mente difundidas:

A primeira associa contracao das distancias
a negacao do espaco, reduzindo o espago
geogréfico a nogdo de distancia; a segunda
postula que os efeitos do desenvolvimento
técnico seriam instantaneos e as técnicas
se desenvolveriam num espago ausente de
histéria, reduzindo assim o tempo a nogao
de tempo real. Pensamos que, ao contrario,
vivemos mergulhados numa multiplicida-
de de tempos sociais, como ja assinalava
G. Gurvitch no século passado - “tempos
diferentes préprios as civilizagdes, nagoes,
tipos de sociedades e grupos variados”.

Compreende-se, portanto, que o foco
estd em desenvolver ferramentas conceituais e
metodoldgicas que valorizem a compreensao
da natureza das mudancas em curso, tendo
em vista que a rede é uma construgdo histérica
e social, resultado de uma série de processos,
que em si sdo conflituosos.

2 A globalizagao e os seus impactos sobre
as redes urbanas

O processo de globalizagdo pode ser
compreendido dentro do préprio sistema
mundial capitalista a partir dos grandes des-
cobrimentos, da revolucao industrial e das
ondas sucessivas de expansdo do capital e
sua internacionalizacdo. Porém, como é mais
comumente abordada, a globalizacao surgiu
como um novo momento decorrente, entre
outros, da crise do padrdo Bretton Woods,
com a desregulamentacdo do sistema finan-
ceiro internacional, que também impulsionou
uma Terceira Revolucdo Industrial, com uma
nova divisao internacional do trabalho, a par-
tir de meados da década de 1970.

Nesse sentido, Souza (2006, p. 123)
aborda o processo na seguinte perspectiva:

Argumentam, tipicamente, que o Estado-
nagdo teria se tornado “pequeno demais”
em face do grande capital transnacional, ao
passo que, para a promogao agil do desen-
volvimento econémico e do bem-estar dos
cidaddos, mostrar-se-ia “grande demais”.
Para eles, uma cidade deveria funcionar tal
qual uma empresa, concorrendo com outras
cidades para atrair capitais, cabendo ao Esta-
do o papel de costurar “consensos” e ajudar
a criar um bom “ambiente de negdcios”.
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O autor destaca que nesse contexto de
globaliza¢do, o Estado assume para muitos
autores um papel em termos de politicas
publicas, no intuito de potencializar a cidade
no contexto do desenvolvimento econdmico.

Dentro dessa anélise, cabe observar que
o aparelho de Estado assumiria assim um pa-
pel de fiador ao status quo capitalista e, numa
esfera menor, enquanto governo especifico
como na escala local, poderia se mostrar per-
meavel as pressoes e demandas populares e
promover politicas publicas e iniciativas que
nao sejam liberticidas.

Com respaldo em Souza (2006, p. 128-
129), pode-se compreender a visdo de alguns
autores sob a abordagem do “empresarialis-
mo urbano”:

[...] argumentam, tipicamente, que, debili-

tado, o Estado-nacdo ter-se-ia tornado “pe-

queno demais” em face do grande capital
transnacional, ao passo que, para a promo-

¢do agil do desenvolvimento econémico e

do bem-estar dos cidaddos, mostrar-se-ia

“grande demais”. Para os “empresarialistas

urbanos”, uma cidade deveria funcionar tal

qual uma empresa, concorrendo com outras
cidades para atrair capitais, na base da

construgdo de uma “governanga” (Estado e

sociedade civil) eficiente e moderna.

Com base nas considerac¢des acima,
observa-se que, para os empresarialistas ur-
banos, ao Estado local esta reservado o papel
de costurar “pactos” e “consensos” locais,
contribuindo dessa forma como facilitador de
um “ambiente de negécios”, o que garantiria
a projecao da imagem da cidade no pais e no
mundo. Destaca-se, dentro dessa concepgao,
que a tarefa politica para os gestores urbanos
focalizar-se-ia no fortalecimento da competiti-
vidade local, o que contribuiria para a forma-
¢do de redes de governos locais e regionais.

A partir de outra compreensao, Souza
(2006, p. 131) destaca:

Uma interpretacdo concorrente, notada-

mente no Brasil, é a representada pelo

ideario da reforma urbana. Aqueles que
com esta posicdo se identificam tendem

a assumir uma postura cética e critica em

face da globalizacdo capitalista. Recusam

a atracdo de investimentos a qualquer

preco, priorizando a meta da reducdo de

desigualdades.

Pelo contrério, ressaltam o papel funda-

mental a ser desempenhado pelo Estado na

reducao de disparidades - as quais tende-

riam, na esteira da globalizacdo, inclusive
a recrudescer.

Pode-se dizer que a meta da redugao de
desigualdades, por meio da intervencdo estatal
é a principal defesa dessa concepgdo tedrica,
que destaca também que o desenvolvimento
socioespacial, a reforma urbana, é uma espécie
de equivalente urbano da reforma agréria.

Destacando uma das varias facetas da
globalizacdo, pode-se dizer que, especial-
mente apos a Segunda Guerra Mundial, ela
se manifesta pelo espraiamento do capital
produtivo oriundo de grandes corporagdes
e que leva o Estado a atuar como um impor-
tante centro de gestao do territério, tendo em
vista os ciclos de reproducao do capital.

Nesse sentido, Corréa (2006, p. 255)
pondera:

Os investimentos, pensados e programados
segundo uma perspectiva global, criaram
e reestruturaram indmeras e complexas
redes geogréficas das quais a rede urbana
é a expressdo mais contundente. Trata-se,
em toda parte, de uma rede urbana impac-
tada pela globalizacao, na qual cada centro,
por mintsculo que seja, participa, ainda
que ndo exclusivamente, de um ou mais
circuitos espaciais de producdo (Santos,
1988), produzindo, distribuindo ou apenas
consumindo bens, servicos e informacdes
que, crescentemente, circulam por meio da
efetiva acdo de corporagdes globais.
A rede urbana é afetada pela globalizagao
tanto por meio de criagdes urbanas recentes,
em relagdo as quais o Brasil constitui-se em
excelente laboratdrio para estudos, como da
refuncionalizagdo dos centros preexistentes,
imposta ou induzida pelas corporagdes
globais.

Do texto em destaque observa-se que,
para o referido autor, as relagdes entre rede
urbana e corporagdes globais sdo complexas
e ndo estdo definitivamente postas, o que
o leva a considerar os possiveis efeitos da
globalizac¢do sobre a rede urbana. Em outras
palavras, os recursos exdgenos advindos da
captacao de recursos externos, decorrentes da
disputa global pela implantacao de empresas
enovas tecnologias geram efeitos sobre o sis-
tema urbano, como a transformagdo espacial e
funcional entre as diferentes areas da cidade
e redes de cidades.

No caso brasileiro, observaram-se no
altimo quartel do século XX novos nucleos
de povoamento em 4areas de fronteira de
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ocupagao e fronteira de modernizacao, todos
decorrentes da globalizacdo, em unidades
federadas, como: Mato Grosso, Rondonia,
Tocantins, Para, Roraima, Mato Grosso do Sul
e Bahia, os quais caracterizaram um processo
de refuncionalizacao desses centros.
Ainda segundo Corréa (2006, p. 264-267):
A segunda possibilidade diz respeito a
transformacdo do pequeno nucleo a partir
de novas atividades, induzidas de fora ou
criadas internamente, que conferem uma
especializagdo produtiva ao nucleo pre-
existente, inserindo-o diferentemente na
rede urbana, introduzindo nela uma mais
complexa divisao territorial do trabalho.

Pode-se dizer que a prépria descoberta
de novas especializac¢des produtivas, vao per-
mitir aos niicleos urbanos um novo papel, uma
singularidade funcional, compreendidas como
uma diferenciacdo no dmbito da economia
global e de integragdo a esta mesma economia.

Compreende-se que as especializa¢des
produtivas podem estar associadas as ativi-
dades agricolas regionais que avancam para
atividades industriais criadas no bojo da
expansdo do capital produtivo por meio de
filiais, ou podem ser criagdes das elites locais
que necessitam encontrar outras atividades
que lhes permitam manter-se como tais.

3 Consideragdes sobre a dinimica recente
da rede urbana brasileira

Para a economia brasileira, o periodo
que compreende a metade final do séc. XIX
e o inicio do XX apresenta transformacgodes
importantes, como a exportagdo, geradora
principal da renda nacional, que se concentra-
va regionalmente sobre um produto de mais
elevada rentabilidade, tinha neste periodo
uma organizacdo territorial especifica para
atender ao mercado externo, e que, segundo
Milton Santos, “tornavam o Brasil um gran-
de arquipélago formado por subespacos”
(SANTOS, 2005, p. 29).

Em relacao a configuracdo espacial da
rede técnica ferrovidria brasileira, observa-se
que aquelas linhas pioneiras foram se agre-
gando outras linhas que formaram malhas
ferroviarias regionais, sempre direcionadas
aos principais portos exportadores, ao lon-
go das ultimas décadas do século XIX e ao
longo da primeira parte do XX, como afirma
Monastirsky (2006).

Nessa dindmica, observa-se que a
economia brasileira, com destaque para a
produgao cafeeira e ainda distante de uma
industrializacdo capitalista, desenvolveu-se
sobremaneira com a introduc¢do da estrada
de ferro. Esta foi resultado da combinacao
das forgas entre o capital mercantil nacional,
o capital financeiro inglés e o estado brasileiro,
ao qual coube oferecer garantia de juros aos
investimentos externos em ferrovias, asse-
gurando ao capital estrangeiro rentabilidade
certa em longo prazo.

Ainda para o referido autor supracitado:

Com este intuito, nas trés tltimas décadas
do século XIX, governo e pessoas ligadas
ao novo regime, influenciados com a reco-
nhecida estratégia da Revolugdo Francesa
e baseando-se na metodologia positivista,
organizaram-se na construcao e no reco-
nhecimento de simbolos que pudessem
referenciar a republica brasileira e o novo
status quo.

Entre os principais elementos que poderiam
se constituir em simbolos para a firmagao
da ideia republicana estavam as inovagdes
tecnolégicas - certamente as responsaveis
pelas grandes transformagdes que o Brasil
teria porvir.

Com isso, a ferrovia, uma das mais im-
portantes tecnologias de vanguarda,
transformou-se facilmente num simbolo de
progresso para o Brasil, pois apresentava
caracteristicas convincentes e inapelaveis:
foi praticamente implantada simultanea-
mente aos paises ricos; era considerada um
dos principais elementos para o desenvol-
vimento econdmico nacional, dinamizando
as exportacdes e a concentragdo financeira
das atividades voltadas ao transporte;
promoveu modificagdes do espago urba-
no das “cidades ferrovidrias” com a im-
plantacdo de equipamentos ferrovidrios.
(MONASTIRSKY, 2006, p. 44).

Esse processo gerou uma série de impli-
cacOes dentre as quais se pode destacar que
viabilizou o surgimento de uma classe traba-
lhadora privilegiada; possibilitou o transporte
rapido, seguro e confortavel para carga e
pessoas; acelerou os processos de integracao
regionais e nacional, além disso:

A representatividade da ferrovia como

tecnologia de vanguarda, associada a expec-

tativa de desenvolvimento, foi inicialmente
incentivada pelo movimento republicano,
ampliou-se nas décadas de 1920/30 e se
estendeu até meados do século XX, quando
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diminuiram consideravelmente os investi-
mentos de manutencado e modernizacao da
estrutura ferroviéria brasileira em funcado
da nova ordem: o transporte rodoviério.
(MONASTIRSKY, 2006, p. 48).

Fechando o paréntese, observa-se que
a rede urbana pode ser compreendida como
um reflexo e condi¢do social, submetida a um
dinamismo, maior ou menor e com ritmos va-
riados, de cada formagao espacial; a expansao
da malha ferrovidria no territério brasileiro
demonstrou tal processo.
Considerando as palavras de Corréa
(2006, p. 311) compreende-se:
Arede urbana, entendida como um conjun-
to de centros funcionalmente articulados,
constitui-se em um reflexo social, resultado
de complexos e mutdveis processos engen-
drados por diversos agentes sociais. Desta
complexidade emerge uma variedade de
tipos de redes urbanas, variadas de acordo
com combinag¢des de caracteristicas, como
o tamanho dos centros, a densidade deles
no espago regional, as fun¢oes que desem-
penham, a natureza, intensidade, periodi-
cidade e alcance espacial das interagdes e a
forma da rede.
Reflexo social, a rede urbana constitui-se,
também, como qualquer materialidade
social em uma condicdo; uma das matizes
em que é forjada a reprodugdo da existéncia
social envolvendo as condi¢des de produ-
¢ao, as relacGes sociais e os tracos culturais.

No caso brasileiro, o autor considera a
complexidade funcional dos centros urbanos
como uma primeira caracteristica, o pequeno
grau de articulacdo entre os centros, definindo
um padrao de articulagdo ainda fortemente
marcado por relacdes regionais, a segunda
caracteristica e o padrao espacial com que
a rede urbana estava construida, a terceira
caracteristica.

Nota-se que, num primeiro momento,
se daria uma divisdo territorial do trabalho
que marcava a vida econdmica de grandes
areas do pais. O processo de uma mais efe-
tiva integracdo nacional ainda estava em
seu comeco, e as atividades industriais nao
tinham a expressdao que tém, vinculando-se
fortemente a mercados regionais; em outras
palavras, o Pais estava estruturado em torno
de metroépoles regionais consolidadas ou em
formagdo. Nesse caso, destaca-se o papel da
rede ferrovidria, cuja importancia ainda se
fazia sentir na década de 1950.

Diante disso, observa-se que o pais se
inseriu no processo de globalizagao e a inte-
gragdo nacional, em decorréncia de diferentes
fatores, conforme aponta Corréa (1999), mas
para o presente trabalho gostariamos de desta-
car: a questdo da incorporac¢ao de novas dreas e
arefuncionalizacao de outras, dentre as quais
destacamos o sul de Mato Grosso, a partir da
década de 1970, efetivamente subordinada
a economia global, que de &reas tradicional-
mente pastoris foram transformadas em areas
agricolas produtoras, sobretudo de graos.

Tais transformagoes traduziram-se em
maior complexidade da rede urbana, como é
o caso do municipio de Campo Grande, que
se tornou capital do Estado de Mato Grosso
do Sul, criado em 1979.

4 A construcao da CEFNOB e a dinamica
do desenvolvimento urbano de Campo

Grande, capital do Estado de Mato Grosso
do Sul

Observando-se a importancia da ferro-
via na trajetoria histérica do Estado brasileiro
tem-se que, apenas em 1854, no Rio de Janei-
ro, o Bardo de Maua iniciou efetivamente a
construgdo dos primeiros trilhos rumo a Serra
do Mar e, segundo Manfredi Neto (1999),
dos antigos caminhos dos indios, que eram
perseguidos pelos bandeirantes, edificaram-
se os primeiros trilhos, como a Estrada de
Ferro D. Pedro II, mais tarde denominada
Central do Brasil. Prossegue o mesmo autor
que em 1860/67 é construida a Estrada de
Ferro Santos-Jundiai Sao Paulo Railway por
ingleses; em 1872 a Paulista; 1875 a Mogiana
e, N0 mesmo ano, a Sorocabana.

Seguindo as considera¢des de Manfredi
Neto (1999, p. 18), desde 1851, iniciaram-se as
“primeiras discussdes em tomo da necessida-
de de se criar um meio mais rapido e seguro
que ligasse o Estado do Mato Grosso ao Li-
toral do Brasil, para entao se evitar o obriga-
tério caminho fluvial do Prata e do Paraguai
(viagem esta que demorava de 40 a 45 dias)”.

Ainda de acordo com o referido autor,
com o surgimento da demanda, a partir de
diversos fatores econdmicos, politicos e de
soberania nacional, como a descoberta das
Minas de Cuiabd, o incremento do comércio
do gado e o surgimento de estabelecimentos
no Centro-Oeste, responsaveis pelo abasteci-
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mento das caravanas que tinham como des-
tino as Minas, despertou-se nas autoridades
politicas, algum interesse, representado pelo
decreto do governo Imperial de 1858, criando
uma colonia militar em Avanhandava e outra
em ltapura, ja proximo a Foz do Rio Tiete.

E somente depois da Guerra do Paraguai
(1865 a 1870), quando Mato Grosso é in-
vadido, que o govemo Imperial resolveu
tratar do assunto com maior interesse. Com
efeito, pelo “decreto Imperial n°® 2126, de
13 de margo de 1858, criava-se a Coldnia
Militar de Avanhandava, e pelo decreto n°
2200, de 26 de junho daquele mesmo ano,
eram também criados a Colonia Militar e o
Estabelecimento de Itapura... “ (BARROS,
1957,p.282). Até a construcdo da Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil, passaram pelo
Porto de Itapura, dezenas de embarcagoes,
que faziam o percurso Piracicaba-ltapura,
carregando carga variada, desde o sal
grosso para o gado, até armamentos e
munig¢des destinados ao pessoal envolvido
em conflitos no territério mato-grossense.

(MANFREDI NETO, 1999, p. 18).

A CEFNOB foi, assim, organizada e
instalada em 1904, como uma empresa de
capitais mistos, brasileiro e franco-belga, com
o proposito de levar a término a estrada, que
sairia de Bauru, na época distrito de Sdo Paulo
dos Agudos, transpondo o rio Parand e o rio
Urubupunga, sob determinado ponto do rio
Paraguai, criando para o Brasil oportunidades
para o comércio com o Sudeste Boliviano e
Norte Paraguaio, além de facilitar a comuni-
cacao do litoral com Mato Grosso; o respaldo
legal foi o decreto Federal n. 5349 de 18 de
outubro de 1904.

Sobre a escolha dos pontos de ligagao
da ferrovia, Manfredi Neto (1999, p. 19) assim
pondera:

Bauru toma-se, dessa forma, uma espécie

de eixo onde ira entroncar a Sorocabana e

a Paulista, que ndo conseguirdo realizar seu

projeto inicial, e a Noroeste nascida fruto

das contradi¢des de interesses que anima-
vam o0s varios grupos dominantes da época,
passa por profundas modificacdes em seu
tragado inicial devendo, daquele momento
em diante (1907), estender-se até Corumba,

“a fim de atender melhor ao nosso convénio

politico com a Bolivia e ao Plano Conti-

nental de um FerroCarril do Atlantico ao

Pacifico. Ligar-se-ia, assim, o Planalto e

portanto, o Porto de Santos aos dois paises

centrais do Continente Sul-Americano,

Paraguai e Bolivia. Por este tracado, de
Bauru a Corumba e do ramal Ponta-Por3, ja
posto na maior parte, em execugao através
de todos os obstaculos, ndo s6 integrou na
vida Nacional o Estado de Mato-Grosso,
como se estabeleceria o mais extenso dreno
comercial conforme observagdes encontra-
das na obra de Fernando de Azevedo.

Cabe destacar, nesse contexto, que
outros fatores contribuiram para que fosse
dada cada vez mais énfase a construcao dessa
estrada, dentre os quais o antigo interesse de
integracdo do interior aos grandes centros
urbanos formados a partir do litoral para,
dessa forma, proceder a garantia do dominio
do territério. Nesse sentido, Manfredi Neto
(1999, p. 22) destaca as seguintes motivagdes e
justificativas para a construcdo dessa estrada:

a) politicamente: visaria ligar o pais com a

regido Meridional e Ocidental do Mato
Grosso;

b) militarmente: garantiria a defesa das

fronteiras;

¢) construgdo de uma ferrovia Transconti-

nental, ligando o Atlantico ao Pacifico,
com 3954 km de extensao, sendo 1924
km no Brasil e 1828 km na Bolivia e 202
km no Chile, o que configuraria o porte
do empreendimento;

d) comunicacdo: criando condi¢Ges para

maior modernidade do transporte;

e) incentivo: ao comércio internacional, pois

a ferrovia partiria de Sdo Paulo, transpo-
ria o Parand e o Urubupunga, e se dirigia
a um ponto do rio Paraguai, adequado
para encaminhar para o Brasil, o comér-
cio dos sudoestes boliviano e paraguaio;

f) intercambio: das riquezas e das culturas

(estratégias econdmica, comercial e de
hegemonia).

Conforme esclarece Ghirardello (2002,
p- 11-12), “A construcdo da Companhia Es-
trada de Ferro Noroeste do Brasil (CEFNOB),
em dire¢do ao atual Mato Grosso do Sul, abriu
extensa regido do Estado de Sdo Paulo, ainda
ndo ocupada sistematicamente pelo homem
branco.

Nesse sentido, a CEFNOB viria a ser
uma estrada de ferro que parte do Estado de
Sdo Paulo com vistas a “abrir” territérios até
entdo considerados como “zona desconhecida
habitada por indios” ou “terras devolutas nao
exploradas”, diferentemente de suas prede-
cessoras, que tiveram o papel de acompanhar
a producao cafeeira (Figura 1).
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Figura 1 - Percurso da CEFINOB na época de sua inauguragao
Fonte: Ghiraldello, 2002, p. 14

A construcao da CEFNOB iria propi- e aimplantagao dos tracados urbanos, dentre
ciar a formacdo de uma importante linha de as quais destacamos Campo Grande, que viria
povoados, depois cidades, estabelecidas a a tornar-se a capital do novo estado-membro
partir de estacdes, guardando caracteristicas da Federacdo: Mato Grosso do Sul.

proprias em relacdo a origem de seus chaos

Ferrovia Novoeste S.A.
e Area de Influéncia

Legenda
— Novoesie

——— FERRC&AN
s FERROMORTE

— L - Defara
FERROPAR

Figura 2 - Area de influéncia da Ferrovia Novoeste S.A.
Fonte: http:/ /upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/06/Mapa-Novoeste jpg (2011).
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A respeito dessa questao buscamos
respaldo na obra de Souza (2007, p. 3):

Durante o Estado Novo, e como desdobra-
mento da Marcha para Oeste, foram criados,
em 13 de setembro de 1943, o Territério
Federal de Ponta Por4, e, logo a seguir, em
28 de outubro do mesmo ano, a Colonia
Agricola Nacional de Dourados (CAND). E
importante lembrar que na fronteira com o
Paraguai, grandes extensoes de terras eram
monopolizadas pela Companhia Matte
Larangeira (1864) que passa a sofrer influén-
cias das politicas nacionalistas e reformistas
implementadas pelo governo Vargas, dentre
elas, o combate aos latifindios. Cabe ressal-
tar, que grande parte das terras fronteirigas,
consideradas de seguranga nacional eram
ocupadas pela Companhia, fato este, que
somado aos projetos centralizadores de de-
senvolvimento da regido e o cunho naciona-
lista da politica governamental ocasionaram
a perda da concessdao da Companhia.

Levando-se em consideragdo as argu-
mentagdes de Souza (2007), observa-se que a
chegada da CEFNOB veio nacionalizar o sul
de Mato Grosso. Porém sua divisdo enquanto
estado-membro da Federacdo veio concreti-
zar-se apenas no ano de 1979, consagrando-se
Campo Grande como sua capital.

Ainda a esse respeito o autor comenta
que:

Ao estado de Mato Grosso do Sul, emerso de
um contexto politico autoritdrio, havia sido
reservado o papel de estado modelo, isto ¢,
um estado onde seriam aplicadas novas téc-
nicas de administragao publica. E possivel
inferir que, o Governo Central via o recém-
criado estado como mais um mecanismo de
equilibrio tanto da redemocratizacao do pais
quanto realinhamento do capital que urgia
ap6s a exaustdo do milagre econdémico.

Por outro lado, é preciso considerar que as

alegadas razodes para a divisdo do estado

podem nao ser originérias de apelo popular.

O mais provavel é que a independéncia em

relacdo ao norte mato-grossense permitisse

as elites locais galgar alguns cargos mais fa-
cilmente, ao ter sua capacidade de influén-
cia facilitada pela proximidade geografica
com um centro administrativo no sul do

estado. (SOUZA, 2007, p. 5).

Campo Grande é por assim dizer, uma
cidade que surgiu de uma conexdo de ramais
ferrovidrios e se expandiu em vérias direcoes
a partir de grandes eixos de circulacdo. Para a
geografa Le Bourlegat (2007, p. 26-27):

Houve uma certa mudanca em meados de
1980 e inicio dos anos 1990.Nessa década, a
taxa de urbanizacdo de Campo Grande foia
maior do pais. Atingimos o maior indice de
renda e de carros per capita do Brasil, segui-
do de uma verticalizagdo muito grande de
seu espago construido nos anos 1990. Com
uma renda social média elevada a melhoria
no transporte coletivo, comecaram algumas
reformas urbanas. A constru¢do de vias
perimetrais e a integracdao do transporte
coletivo permitiram que véarios pontos da
cidade pudessem se articular melhor com
o centro e entre si. Em meados dos anos de
1990, Campo Grande comecou a crescer de
acordo com principios do novo modelo e
organizagdo espacial, que chamamos de
pos-fordista. Isso foi facilitado pelo esgota-
mento do modelo de éxodo rural em favor
dos deslocamentos populacionais dentro
da prépria cidade, especialmente quando
a administragdo publica passou a investir
na requalificacdo urbana das areas perifé-
ricas, com apoio da Unido e de parceiros
privados.

A mesma autora, comentando acerca do
processo de planejamento publico, no muni-
cipio de Campo Grande, considera:

Os projetos de desenvolvimento precisam
ter realmente a participacao das comu-
nidades. Sao elas que tém de dizer o que
precisam. Nao é mais hora da prefeitura
ter respostas técnicas para isso. Saimos
da era das politicas ptblicas para as agdes
politicas compartilhadas. E a coletividade
do local quem deve elaborar seu projeto de
desenvolvimento com apoio das organiza-
¢oes inclusive da prefeitura. Nesse caso,
participar tem o sentido pleno de “fazer
parte integral” do processo. O papel da pre-
feitura é do de agente animador, articulador
e representante dos varios territérios da
cidade junto aos organismos de apoio e aos
financiadores. O planejamento, desse modo,
passa a ser um instrumento de controle da
sociedade. Nao se pode criar um modelo
tnico para Campo Grande, ja que cada
local tem sua histéria suas peculiaridades.
As pessoas tém necessidades proprias e é
com elas que a gente tem que trabalhar. (LE
BOURLEGAT, 2007, p. 26-27).

Dessa forma, o presente trabalho pro-
curou destacar a influéncia do processo de
globalizacdo no meio urbano, em particular
no dinamismo das cidades. Para tanto, bus-
camos aplicar alguns conceitos referendados
pelos autores citados, a analise do municipio
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de Campo Grande, capital do estado de Mato
Grosso do Sul.

Consideragoes finais

Retomando o processo de globalizacao,
percebe-se que ele pode ser compreendido na
propria dinamica do sistema mundial capita-
lista a partir dos grandes descobrimentos, da
revolucao industrial e das ondas sucessivas de
expansao do capital e sua internacionalizacao.
Porém é mais comumente abordado como um
processo de globalizacao decorrente da crise
do padrao Bretton Woods, com a desregula-
mentagdo do sistema financeiro internacio-
nal, que também impulsionou uma Terceira
Revolugao Industrial, com uma nova divisao
internacional do trabalho, a partir de meados
da década de 1970.

Destacando uma das varias facetas da
globalizacdo, pode-se dizer que, especial-
mente apos a Segunda Guerra Mundial, ela
se manifesta pelo espraiamento do capital
produtivo oriundo de grandes corporagdes
e que leva o Estado a atuar como um impor-
tante centro de gestao do territério, tendo em
vista os ciclos de reproducao do capital.

No caso brasileiro, observaram-se, no
altimo quartel do século XX, novos nucleos
de povoamento em areas de fronteira de ocu-
pacao e fronteira de modernizagao, onde se
caracteriza uma refuncionalizacdo decorrente
da combinacdo de manifestagdes da globa-
lizagdo, como processos de aceleragao das
trocas, deslocamento da produgdo para outras
partes do territério, acesso as infraestruturas,
recriando o papel das cidades no processo de
desenvolvimento.

Pode-se dizer que o pais se inseriu no
processo de globalizacao e integracdo na-
cional, em decorréncia de diferentes fatores,
dentre os quais: a questao da incorporacgao de
novas areas e a refuncionalizacdo de outras,
dentre as quais o sul de Mato Grosso, a partir
da década de 1970, efetivamente subordinada
a economia global, que de areas tradicio-
nalmente pastoris foram transformadas em
areas agricolas produtoras, sobretudo de
graos. Tais transformagdes traduziram-se em
maior complexidade da rede urbana, como é
o caso do municipio de Campo Grande, que
se tornou capital do Estado de Mato Grosso
do Sul, criado em 1979.

Assim, observa-se que a construcao
da CEFNOB pode propiciar a formagdo de
uma importante linha de povoados, depois
cidades, estabelecidas a partir de estacdes,
guardando caracteristicas proprias em relagao
a origem de seus chdos e a implantacdo dos
tragados urbanos, dentre as quais destacamos
Campo Grande, que viria a tornar-se a capital
do novo estado-membro da Federacao: Mato
Grosso do Sul.

Levando-se em consideracdo as argu-
mentagdes de Souza (2007), observa-se que a
chegada da CEFNOB veio nacionalizar o sul
de Mato Grosso. Porém sua divisdo enquanto
estado-membro da Federacdo veio concreti-
zar-se apenas no ano de 1979, consagrando-se
Campo Grande como sua capital.

Campo Grande surgiu, portanto, de
uma conexdo de ramais ferrovidrios e se ex-
pandiu em vérias diregdes a partir de grandes
eixos de circulacdo. Pode-se perceber que, de
uma trajetéria histérica decorrente do ramal
ferroviario da CEFNOB, fez-se emergir uma
dinamica urbana no municipio que, a partir
de 1979, se tornaria a capital do Estado.

Na atualidade, a cidade busca sua inser-
¢do em uma perspectiva de planejamento, que
incorpore a participagdo da sociedade e, ao
mesmo tempo, atraia novas oportunidades de
investimento, como é o caso do Plano Urba-
nistico de ocupacao da Esplanada Ferrovidria,
que serd em breve estudado.
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